PAGE  

Тяжелым, суровым испытанием для нашей многонациональной Родины, многомиллионной семьи советских народов явилась Великая Отечественная война. Ранним летним утром 22 июня 1941 года армады немецких войск при наличии договора о ненападении по - бандитски, из-за угла ворвались в пределы Советского союза на земле, море и в воздухе. Социалистическое Отечество оказалось в опасности.

 В условиях мощного наступления немецко-фашистской армии требовалось в сжатые сроки перестроить народное хозяйство страны, подчинив его интересам обеспечения разгрома врага, развернуть многомиллионную армию, обеспечив ее всем необходимым для успешного ведения боевых действий.

 В такой обстановке в конце июня 1941 года группа старших офицеров ВВС была вызвана в Кремль , лично к И.В.СТАЛИНУ, которым была поставлена задача в короткое время сформировать несколько боеспособных авиационных частей различного предназначения.

 В их числе был и полковник ЛЕБЕДЕВ Викторин Иванович , которому было поручено формирование полка тяжелых бомбардировщиков. Это был первый командир нашей части. Начальником штаба полка был назначен подполковник ЯРОЦКИЙ Георгий Иванович. Заместителем командира полка по политической части назначен батальонный комиссар БРЮЗГИН Анатолий Сергеевич.

Личный состав, прибывающий на формирование вновь создаваемого полка  сосредотачивался в МОНИНО (под Москвой).  Здесь комплектовались летные и технические экипажи и отправлялись в г. Казань за получением боевых самолетов на 124 авиационном заводе.
Прямо с завода получали новые грозные корабли ТБ-7 конструкции ПЕТЛЯКОВА ( с 1942 г. получили наименование ПЕ-8). Они были первоклассными самолетами данного типа, воплощали в себе последние достижения научно-технической мысли, обладали прекрасными тактико-техническими данными, отвечали требованиям современной войны. Большой практический потолок - 10300 м, дальность полета - 4700 км, прекрасное бортовое вооружение - брал до 5 тонн бомб, экипаж 11 человек. Самолет ТБ-7 выгодно отличался от своих предшественников совершенством аэродинамических форм. Конструкторы при создании бомбардировщика применили гладкую обшивку с потайной клепкой. Шасси в полете убирались. Скорость полета достигла 440 км/час, которая считалась довольно высокой для тяжелого бомбардировщика. Советским конструкторам при создании этого самолета впервые в мире удалось решить проблему центрального наддува и уборки шасси. При серийном производстве самолета впервые была применена сталь хромансиль. Моноплановая конструкция фюзеляжа ТБ-7 прекрасно решала вопрос об увеличении свободного объема при сохранении габаритных размеров и повышения живучести самолета.

Начав формирование в начале июля (основание : приказ Наркома Обороны СССР от 6 июля 1941 года) 412 авиационный полк в короткие сроки был укомплектован личным составом и уже 26 июля 1941 года командир полка подписал приказ №  01 о формировании летных экипажей полка.

 Полк был переименован в 432 авиационный полк и вошел в состав 81 авиационной дивизии (командир 81 авиационной дивизии Герой Советского Союза комбриг ВОДОПЬЯНОВ Михаил Васильевич).    

 Костяком боевых экипажей явились летчики Гражданского Воздушного Флота, Полярной авиации и штурманы боевых бомбардировочных частей, в частности 19 авиадивизии из г. Борисполь. Этот летный состав имел  большой опыт полетов в сложных метеорологических условиях днем и ночью.

 Так из Полярной авиации в часть прибыли Герой Советского Союза комбриг ВОДОПЬЯНОВ Михаил Васильевич, Герой Советского Союза полковник АЛЕКСЕЕВ Анатолий Дмитриевич, ПУСЭП Эндель Карлович, ШТЕПЕНКО Александр Павлович, радист БОГДАНОВ, несколько позднее командир корабля КАМИНСКИЙ Михаил Николаевич и другие.

  Из гражданского Воздушного Флота прибыли пилот - миллионер КУБЫШКО Борис Афанасьевич, летчики РОДНЫХ Михаил Васильевич, СУМЦОВ Леонид Васильевич. С трассы Москва - Иркутск летчик ОБУХОВ Василий Михайлович.     

 Богатый жизненный путь за плечами у летчика Героя Советского Союза ВОДОПЬЯНОВА М.В.  В 1929 году он вступил добровольцем в Советскую Армию и слета этого года начал летную работу  на Дальнем Востоке. Он первый открыл регулярную воздушную линию на САХАЛИН.  В дальнейшем он надолго связал свою судьбу с Полярной авиацией. В 1932 году производит проверку скоплений тюленей на Карском море. В 1934 году Михаил Васильевич ВОДОПЬЯНОВ принимает активное участие в спасении челюскинцев, совершает неоднократные полеты с посадкой на ледяные площадки в открытом море.

За мужество и отвагу, проявленные при этом М.В.ВОДОПЬЯНОВ в числе первых семи человек в нашей стране был удостоен звания Героя Советского Союза.

В 1937 году под командованием М. В. Водопьянова летный отряд ББ-3 первым произвел посадку на дрейфующую льдину в районе Северного полюса.  В период финской войны 1939-1940 годов он участвует в военных действиях Советской авиации. Сообщение о начале Великой Отечественной войны застало его в воздухе, когда он вместе с будущими нашими однополчанами ПУСЭП Э.К., ШТЕПЕНКО А.П. и другими членами экипажа выполнял 25-часовой полет над Карским морем. Сразу же после его завершения все члены экипажа М.В.ВОДОПЬЯНОВА подали рапорт с просьбой направить их на фронт и таким образом они влились в нашу часть.

       Летчик Сергей Савельевич СУГАК до службы в армии был учителем русского языка и литературы на Орловщине, летчик ДОДОНОВ Александр Сергеевич - текстильщик из Ярославля, штурман УШАКОВ Сергей Федорович - стеклодув из Вышнего Волочка.

В часть прибывали летчики и штурманы, стрелки и радисты, инженеры и техники, механики из самых различных областей Советского Союза. Здесь были летчики всех национальностей : грузин Давид Иосифович ЧХИКВИШВИЛИ, добровольно ушел в Советскую Армию из энергетического института; воздушный стрелок АЗАМАТ - украинский колхозник; борттехник ПРОКОФЬЕВ - ленинградский слесарь; летчик из Эстонии - ПУСЭП Э.К. и многие другие.

К началу августа закончилось формирование полка, и обновленный состав летных и технических экипажей прошел в очень сжатые сроки теоретическое и практическое переучивание непосредственно на заводском аэродроме. Это позволило командиру полка ЛЕБЕДЕВУ В.И. доложить в Ставку Верховного Главнокомандующего о готовности большинства экипажей к выполнению боевых задач.

 Среди личного состава части 117 членов и 48 кандидатов в члены партии, 200 комсомольцев. Это был хорошо спаянный едиными целями борьбы с ненавистным врагом боевой коллектив.

2 августа 1941 года, вечером, после первого общеполкового построения состоялось первое открытое партийное собрание. Обсуждался один вопрос: 

“ Как лучше бить врага.” Вспоминая о нем, штурман ШТЕПЕНКО А.В. в последствии писал: “Комиссар части в коротких, сжатых, доходчивых фразах рассказал об обстановке на фронте и разъяснил задачи, стоящие перед коммунистами, которые в основном сводились к одному - бить фашистов нещадно, бить крепко, не жалея сил и жизни своей, до тех пор, пока не уничтожим человеконенавистнический гитлеризм. Выступили летчики-коммунисты, выступили стрелки, радисты, комсомольцы и все  поклялись партии быть достойными сынами своей героической страны, и указывая на завод, мощное дыхание которого доносилось до собрания, обещали оправдать надежды рабочих завода, сделавших такие замечательные самолеты-гиганты.”  

Вслед за этим, через день, 4 августа прошло первое комсомольское собрание, на котором 200 комсомольцев части дали клятву Родине - матери биться с врагом мужественно, с достоинством и честью до полной победы над ним.

        К началу августа 1941 года 432 тяжело-бомбардировочный авиационный полк был подготовлен к ведению боевых действий.

 К 8 августа И.В. СТАЛИН направляет М.В. ВОДОПЬЯНОВУ записку, в которой говорится: «81 авиадивизию во главе с командиром дивизии т. ВОДОПЬЯНОВЫМ с 9.08 по 10.08 или в один из следующих дней, в зависимости от условий погоды, произвести налет на БЕРЛИН. При налете, кроме фугасных бомб, сбросить на БЕРЛИН также зажигательные бомбы, малого и большого калибра. В случае, если моторы начнут сдавать по пути на БЕРЛИН, иметь в качестве запасной цели для бомбежки г. Кенигсберг. 8.08.41 г. И.СТАЛИН».

Итак, вступление бомбардировщиков ТБ-7 в боевые действия санкционировал лично Иосиф СТАЛИН. Накануне первую бомбардировку БЕРЛИНА в ночь на 8 августа провели самолеты ДБ-3   1-го минно-торпедного полка авиации Балтийского флота. Именно после сообщения об удачном проведении операции И.В.СТАЛИН вспомнил о ТБ-7 и ввел в боевые действия 81-ю авиадивизию.

На разработку и подготовку предстоящего налета отводилось всего 1-2 дня. Было отобрано 12 надежных ТБ-7  432  ТБАП и 28 двухмоторных Ер-2  420 ТБАП. Уже 10 августа эти самолеты перелетели на аэродром ПУШКИНО под ЛЕНИНГРАДОМ. Здесь количество участников подверглось очередной ревизии и уменьшилось до 10  ТБ-7 и Ер-2. Стартовать предстояло в ту же ночь. Хотя руководством операции занимался Штаб ВВС во главе с командующим П.Ф.Жигаревым, поспешность действий изначально ставила успех операции под сомнение. Достаточно сказать, что многие пилоты не имели необходимых  навыков взлета на полностью загруженных самолетах, да тут ещё и аэродром был незнакомый. Скрытность тоже была излишней, настолько, что ПВО Ленинграда и Балтийского флота были в полном неведении о возможности появлении незнакомых машин.

         Неприятности начались на старте. Сначала не смог оторваться от земли с полным грузом топлива и бомб Ер-2 из состава 420 полка. Мощности двигателей М-105 для Ер-2 было недостаточно, этот самолет долго разгонялся  и имел большую длину разбега при взлете. После того, как Ер-2 летчика МОЛОДЧЕГО снёс шасси о дренажную систему на краю аэродрома и чудом избежал гибели, несчастье произошло с бомбардировщиком ТБ-7 432 полка. У машины №42046 майора ЕГОРОВА отказали два правых дизеля сразу после отрыва от земли, и самолет потерпел катастрофу. После этого ЖИГАРЕВ прекратил старт оставшихся бомбардировщиков.

        По направлению на БЕРЛИН ушло 7 ТБ-7 и 3 Ер-2. Из этой ушедшей к цели десятки самолетов достоверно добрались до БЕРЛИНА и отбомбились по вражеской столице 4 ТБ-7 и 2 Ер-2. Назад в ПУШКИНО вернулся один ТБ-7 старшего лейтенанта ПЕРЕГРУДОВА и Ер-2 лейтенанта МАЛИНИНА. Ещё при наборе высоты самолёт, который вел МИХАИЛ ВОДОПЬНОВ, был атакован истребителями И-16. При  возвращении, ТБ-7 капитана ТЯГУНИНА был сбит зенитной артиллерией ПВО  Балтийского флота. Своими истребителями был сбит Ер-2 лейтенанта КУБЫШКО. Один Ер-2 пропал без вести, один ТБ-7 сел на вынужденную посадку на территории Финляндии. Командир дивизии также не избежал неприятностей. Самолет ВОДОПЬЯНОВА получил повреждения от огня зенитной артиллерии над целью, потерял часть топлива и после выработки оставшегося топлива сел на вынужденную посадку в Эстонии за линией фронта. 

      С 10 августа 1941 года начинается непрерывная боевая летопись полка.

Авиация Дальнего Действия, находившаяся в непосредственном подчинении Ставки Верховного Главнокомандования, главным образом использовалась для нанесения бомбовых ударов по объектам глубокого тыла врага, по его крупнейшим административным и политическим центрам, военно-морским и военно-воздушным базам, важнейшим узлам коммуникаций и другим стратегическим целям.

     Вслед за БЕРЛИНОМ экипажи полка готовятся и успешно осуществляют вылет на военно-промышленные объекты ДАНЦИГА и КЕНИГСБЕРГА, БЕРЛИНА и БУХАРЕСТА. В первых полетах на дальние дистанции отличились летчики ст.лейтенант ЛИСАЧЕВ И.Т., ст.лейтенант ПУСЭП Э.К., лейтенант МОСАЛОВ П.А., лейтенант ПЕРЕГУДОВ А.Л., штурманы: капитан ШТЕПЕНКО А.П., капитан ТОМКЕВИЧ Н.Г., капитан ЛЕБЕДЕВ В.М., капитан КОЛЕЧКО М.Л. и другие.  

       В начальный период войны полк, базируясь под Москвой, принимает активное участие в оборонительных боях за столицу. ГЛАВНОЙ ЗАДАЧЕЙ ПОЛКА В ПЕРИОД БИТВЫ ЗА МОСКВУ была поддержка сухопутных войск бомбовыми ударами по наступающим воскам противника, по его аэродромам для предотвращения налетов на Москву и другие промышленные центры.

Активные и непрерывные действия экипажей полка днем и ночью по танковым и механизированным колоннам немцев наносили им существенный урон, создавали пробки на дорогах, снижали темпы наступления на Москву, давали возможность резервам Ставки ВГК выиграть время для перегруппировки и занятия оборонительных рубежей. В период наступления немцев на Москву полк наносил мощные бомбардировочные удары по коммуникациям и железнодорожным узлам ОРША, ПСКОВ, СТАРАЯ РУССА, НОВГОРОД, РОСЛАВЛЬ,СМОЛЕНСК, по войскам и технике противника на поле боя на КАЛИНИНСКОМ направлении, железнодорожному и шоссейному мостам через реку ВОЛГА у г. КАЛИНИНА в период с 7.09. по 29.10.1941 года. В дни особенного боевого напряжения произвел дневной вылет кораблями ТБ-7  на скопление войск и техники противника в г. КАЛУГЕ. За успешное выполнение задания командования по обороне г. МОСКВЫ и проявленные при этом мужество и героизм  личный состав полка награжден медалью « ЗА ОБОРОНУ МОСКВЫ» ( награждено 325 военнослужащих полка Указом Президиума Верховного Совета СССР от 1.05.1944 г.)

       С 30 августа 1941 года 432 авиационный полк 81 авиационной дивизии дислоцируется на аэродроме г. КИРОВА Ивановской области.

В боях за МОСКВУ отличились многие экипажи полка, среди них командиры кораблей СИМОНОВ М.В., ИЩЕНКО И.А., ДОДОНОВ А.С., АСЯМОВ С.А., ЛИСАЧЕВ И.Т., ДМИТРИЕВ А.Г., штурманы: РОМАНОВ С.М., ТОМКЕВИЧ Н.Г., стрелок-радист ЧХИКВИШВИЛИ Д.И., борттехники и инженеры: МАСЮК Ф.Д., ДОГОВ М.М., ПИГУНОВ А.Л. и многие другие.

Через боль утрат и горечь поражений личный состав полка приобрел бесценный боевой опыт, овладел искусством побеждать.

3 декабря 1941 года приказом НКО СССР № 00115 432 авиационный полк был переименован в 746 авиационный полк Дальнего Действия, а 81 авиационной дивизии было присвоено наименование 3 авиационной дивизии Дальнего Действия.

       В течении зимы 1942 года дальние бомбардировщики, действуя по ночам, наносили значительный урон противнику. Крупные авиагруппы были применены для ударов по войскам и боевой технике противника, расположенными за передним краем его обороны и таким образом весьма заметно влияли на общую обстановку на фронте. Все чаще боевые задания дивизии даются непосредственно Ставкой ВГК.

Экипажи полка принимали участие во всех оборонительных и наступательных операциях Красной Армии. Во взаимодействии с фронтовой авиацией полк наносил мощные бомбовые удары по переднему краю противника, узлам сопротивления, сосредоточениям войск и техники, по его резервам. Действуя самостоятельно по железнодорожным узлам, станциям и аэродромам, личный состав полка решал задачи по срыву перевозок противника и уничтожению его авиации.

Дальние бомбардировочные полеты экипажами полка выполнялись регулярно. Даже в дни особенно напряженных боев за МОСКВУ были нанесены бомбовые удары по объектам глубокого тыла противника, которые потрясли ГЕРМАНИЮ, вселяли у советских людей уверенность в победе.

К концу 1942 года Авиация Дальнего Действия совершила 9 полетов на БЕРЛИН, 13 на КОНСТАНЦУ, 8 на БУХАРЕСТ, 27 на ПЛОЕШТИ. Особенно  напряженными были действия полка в августе и сентябре. Помимо военных объектов врага в БЕРЛИНЕ, КЕНИГСБЕРГЕ, БУДАПЕШТЕ, БУХАРЕСТЕ, ВАРШАВЕ были нанесены ощутимые бомбардировочные удары по ШТЕТТЕНУ, НОЙ-ЮГЕГГЕНУ, ВЮТЕГАЙ-ВАЛЬДЕ, ТЕЛЬЗЕРУ, МЕМЕЛЮ и городам в глубоком тылу фашисткой ГЕРМАНИИ.

Только за август 1942 года полк произвел 136 боевых вылетов, сбросил на цели 336.000 кг. Бомб и 5.5 миллионов листовок, потеряв при этом один самолет и 7 человек летного состава. В дальних полетах отличились летчики: ст.л-т ЛИСАЧЕВ И.Т., ст.л-т ПУСЭП Э.К., л-т МОСАЛОВ П.А., л-т ПЕРЕГУДОВ А.Л., штурманы: к-н ШТЕПЕНКО А.П., к-н ТОМКЕВИЧ Н.Г., к-н   ЛЕБЕДЕВ В.М., к-н КОЛЕЧКО М.Л. и другие.

       В период зимнего наступления Красной Армии на ЦЕНТРАЛЬНОМ фронте полк наносил бомбовые удары по крупным железнодорожным узлам: СМОЛЕНСК, ВИТЕБСК, ОРША, ВЯЗЬМА, МИНСК, ПОЛОЦК, БРЯНСК с целью срыва подвоза живой силы и техники противника, а также по штабам группировок немцев в городах СМОЛЕНСКЕ, СТАРАЯ РУССА, СПАССК-ДЕМЕНСКЕ, НЕВЕЛЕ.

В ХОДЕ НАИБОЛЕЕ ИНТЕНСИВНОЙ ПОДГОТОВКИ НАСТУПАТЕЛЬНОЙ ОПЕРАЦИИ Красной Армии по ликвидации РЖЕВСКОГО ПЛАЦДАРМА полк наносил бомбардировочные удары по городам и железнодорожным узлам РЖЕВ, ВЯЗЬМА, по аэродромам противника СМОЛЕНСК, БОРОВСКОЕ, ШАТАЛОВО, СЕЩА.

Успешному решению боевых задач способствовали высокая ответственность и взаимопонимание личного состава, слаженная работа всех служб полка.

        В апреле 1942 года экипажи самолетов ТБ-7 выполняли специальные задания по выброске десанта и разбрасыванию листовок в глубоком тылу противника.

Личный состав полка принимал участие в ликвидации летнего прорыва немцев на ХАРЬКОВСКОМ НАПРАВЛЕНИИ. Днем и ночью полк наносил удары по железнодорожным узлам  КУРСКА, ЛЬВОВА, ОРЛА, БРЯНСКА; по аэродромной сети противника в ХАРЬКОВЕ, БЕЛГОРОДЕ, СМОЛЕНСКЕ, БОРОВСКОЕ, СЕЩИ; по скоплению войск, техники и штабам противника в городах ХАРЬКОВЕ, ЩИГРЫ, ПОЛТАВЕ и деревне ПАХАНОК.

       746 ап Дальнего Действия был выведен из состава 3 ад Дальнего Действия на основании приказа НКО СССР № 0059 от 18.03.1942 года и был непосредственно подчинен Командующему Авиацией Дальнего Действия генералу ГОЛОВАНОВУ Александру Евгеньевичу. Командир полка ЛЕБЕДЕВ Викторин Иванович, Комиссар полка БРЮЗГИН Анатолий Сергеевич, начальник штаба полка ИВАЩЕНКО Арефий Никитович.

С сентября 1942 года полк принимает активное участие в СТАЛИНГРАДСКОЙ ОПЕРАЦИИ нанося бомбардировочные удары по живой силе и технике противника на переднем крае обороны в пригородах СТАЛИНГРАДА, а также по железнодорожной станции ЛИХАЯ, аэродромам противника ТУЗОВ и СТАЛИНО.

В период Сталинградской операции было сброшено на головы фашистов 103000 кг. бомб, 1230000 штук листовок. Наиболее отличились в боях за Сталинград экипажи м-ра ОБУХОВА В.М., к-на ШАТРОВА Ф.А.

Каждый дальний полет был суровым испытанием мастерства, авиационной культуры всего летно-технического состава. Для более точного поражения цели в ночное время применялись светящиеся авиабомбы. Почти на все дальние цели, на которые летала Авиация Дальнего Действия, летали и экипажи нашего тяжелобомбардировочного полка, показывая образцы мужества, отваги и преданности Родине.

Наряду с полетами в глубокий тыл врага, с выполнением боевых заданий в интересах переднего края обороны наших войск, экипажи нашего полка неоднократно привлекались для выполнения специальных правительственных заданий.

        Так одному из лучших и опытных боевых экипажей – экипажу майора АСЯМОВА Сергея Александровича – в апреле 1942 года была поставлена задача – доставить на военном самолете (тяжелом бомбардировщике, не приспособленном для перевозки пассажиров) советскую военно-дипломатическую миссию из Москвы в Лондон, для ведения переговоров с соответствующими компетентными кругами о совместных действиях в борьбе с фашистской Германией. Полет проходил в исключительно сложных условиях. Предстояло преодолеть линию фронта, а далее маршрут пролегал над территорией Северной Европы, оккупированной немецко-фашистскими захватчиками. На любом участке полета самолет мог быть обстрелян зенитной артиллерией, либо встречен  вражескими истребителями. Кроме того, трасса пролегала по району со сложными метеоусловиями. В то время года для Прибалтики, всего побережья Северного моря, характерна низкая облачность, густые туманы. Несмотря на большие трудности, экипаж майора АСЯМОВА отлично справился с задачей: советская делегация своевременно, без каких- либо осложнений была доставлена в ВЕЛИКОБРИТАНИЮ.

В ВЕЛИКОБРИТАНИИ во время местного перелета на английском транспортном самолете «Фламинго» произошла авиационная катастрофа, во время которой АСЯМОВ С.А. погиб. Обратно ПЕ – 8 привел второй пилот майор ПУСЭП Э.К.

За отличное выполнение ответственного задания командиру корабля майору АСЯМОВУ С.А. было присвоено высокое почетное звание Героя Советского Союза. Это был первый Герой нашего полка.

Остальные члены экипажа были награждены орденами и медалями Советского Союза.

       Вслед за перелетом в Великобританию встал вопрос о согласовании действий советского правительства и США в борьбе против общего врага. Для ведения переговоров и подписания необходимых соглашений предстояло направить на американский континент нашу авторитетную, наделенную полномочиями правительства делегацию. Решено было направить в США делегацию, возглавляемую Первым заместителем Председателя Совета Народных Комиссаров Наркомом иностранных дел В.М.МОЛОТОВЫМ. Вполне понятно, что в это время доставить ее было нелегко. Морем было крайне опасно, так как подводные лодки противника бороздили по всем морям и океанам и топили беспощадно военные и торговые суда СССР и сторонников по антигитлеровской коалиции. Выход был только в использовании воздушного транспорта. 

Задача по выполнению ответственного, очень сложного и трудного полета была поставлена нашему полку. Для ее выполнения был выделен экипаж майора ПУСЭП Э.К. Старт перелета в Америку состоялся в ночь на 19 мая 1942 года. Лететь было решено на хорошо проверенной машине № 42066, оснащенной двигателями АМ-35. Командиром корабля был назначен майор ПУСЭП Эндель Карлович, вторым пилотом – майор ОБУХОВ Василий Михайлович. Перелет проходил с посадками на аэродроме ТИЛИНГ в Шотландии, в РЕЙЪЯВИКЕ (Исландия) и на канадской авиабазе ГУС-БЕЙ. Во второй половине дня 29 мая 1942 года ПЕ-8 благополучно доставил пассажиров в ВАШИНГТОН.  После проведения переговоров 4 июня машина стартовала в обратный путь и благополучно вернулась в Москву.

Перелет делегации во главе с МОЛОТОВЫМ в Америку проходил на стандартном ПЕ-8. Единственное, что было сделано для пассажиров, это установка временных сидений в центральном отсеке. Пассажиры, а среди них были и женщины, были облачены в меховые комбинезоны и снабжены кислородными приборами. Температура за бортом доходила до – 40 градусов С, в импровизированном   пассажирском салоне было так же холодно.

За выполнение этого полета весь экипаж бомбардировщика был удостоен боевых наград. Пилоты майор ПУСЭП Э.К., майор ОБУХОВ В.М., штурманы майор ШТЕПЕНКО А.П. и майор РОМАНОВ С.М. получили звание Героев Советского Союза. (Указ Президиума ВС СССР от 20.06.1942 года).

      В зимне-весенний период 1943 года полк испытывал огромное боевое напряжение, выполняя разнообразные сложные задачи, которые планировались Ставкой ВГК.

Одна из них – нанесение ударов по военно-промышленным  и административным центрам в глубоком вражеском тылу: КЕНИНГСБЕРГ, ДАНЦИГ, ТИЛЬЗИТ, ИНТЕРБУРГ. Эти мощные бомбовые удары способствовали распаду фашистского блока, оказывали сильное моральное воздействие на противника, вынуждали его держать в своем глубоком тылу значительные силы зенитной силы артиллерии и истребительной авиации. Кроме того, экипажи полка регулярно вели в интересах высших штабов стратегическую, оперативную и тактическую разведку.

Когда сложилась крайне тяжелая обстановка в Ленинграде и город был блокирован с земли, воздуха, моря, по приказу И.В. СТАЛИНА целый ряд экипажей полка привлекался для оказания помощи населению и советским войскам, сражающимся у стен легендарной колыбели революции. Не один раз наши однополчане, пересекая линию фронта, доставляли в осажденный город  голодающему населению продукты питания, медикаменты, вывозили раненых и детей, снабжали войска боеприпасами, горючим. В боях под Ленинградом особенно отличился майор СУГАК Сергей Савельевич, который входил  в состав специальной группы, созданной для оказания помощи непосредственно городу на НЕВЕ. Он совершил 15 дневных вылетов на ЛЕНИНГРАД. Каждый полет тяжелого бомбардировщика днем был делом нелегким. В одном из таких полетов, в условиях снегопада, самолет, пересекая линию фронта на высоте 50 метров, неожиданно подвергся обстрелу. Четыре артиллерийских снаряда попали в корабль, был смертельно ранен штурман, ранен стрелок, перебиты три троса управления глубины и много других повреждений. Однако в этой, казалось бы безвыходной ситуации, отважный командир корабля м-р СУГАК не растерялся, без штурмана довел сильно поврежденный корабль на одну из посадочных полос в районе ЛЕНИНГРАДА, сдал груз и после проведения неотложного ремонта в связи с тем,  что аэродром обстреливался дальнобойной артиллерией противника, в этот же день взлетел и вернулся базу.

       Многие экипажи части принимали участие в боях по прорыву блокады ЛЕНИНГРАДА, неоднократно подвергали бомбардировке железнодорожные станции МГА, ТОСИО, огневые позиции дальнобойной артиллерии врага, с которых обстреливался  город.

В небе ЛЕНИНГРАДА отличились помимо СУГАКА, командиры кораблей КАМИНСКИЙ, ЖАТРОВ, штурман ШАРЕЕВ, бортинженер БОРДЮЧЕВ и другие однополчане.

Весь личный состав, участвующий в боях под ЛЕНИНГРАДОМ экипажей, был награжден медалью «За оборону Ленинграда».

В 1943 году, во второю годовщину появления первых гвардейских частей – 18 сентября, приказом Народного Комиссара Обороны №274 часть была преобразована в 25 гвардейский авиационный полк Дальнего Действия. (Командир полка гвардии подполковник АБРАМОВ Владимир Алексеевич, заместитель командира полка по политической части гвардии майор НИКОЛАЕВ Владимир Васильевич, начальник штаба полка гвардии майор БОНДАРЕНКО Афанасий Николаевич).

Преобразование части в гвардейскую свидетельствовало о высокой оценке партии и правительства ратного труда авиаторов. Незабываемым  событием в истории боевого авиационного коллектива явился день 2 ноября 1943 года. В этот день на фронтовом аэродроме в боевой обстановке состоялось вручение гвардейского Знамени, которое вручил  гвардейцам начальник политотдела Авиации Дальнего Действия полковник ЧЕРНОУСОВ. Первыми завоевали право пронести пред строем гвардейское Знамя наиболее отличившимся в боях авиаторы: штурман ЛЕБЕДЕВ    , командиры кораблей КАМИНСКИЙ    , ОБУХОВ          . Вручение гвардейского Знамени влило новую энергию, усилило боевой порыв у летчиков, штурманов, стрелков, радистов, инженеров, техников, механиков, мотористов и воинов всей части, еще более укрепило уверенность в своих силах и гордость за боевые традиции, за ратный труд во имя счастья и процветания РОДИНЫ.

       К осени 1943 года окончательно определился коренной перелом в ходе Великой Отечественной войны. Стратегическая инициатива навсегда перешла в руки советского командования.

Авиаторы полка, обретая боевой опыт, постоянно учились: определяли способы противоистре-бительного маневра, отрабатывалась слаженность действий экипажа, на самолетах в целях маскировки установили пламегасители, совершенствовалась система заполнения бензобаков нейтральным газом. В полку по заданию правительства проводились войсковые испытания мощной цветной ориентирной сигнальной бомбы.

       С начала наступления до полного завершения Белорусской операции силами Дальней Авиации было совершено 9569 самолетов-вылетов. Во всех важнейших массированных полетах ДА в ходе Белорусской операции принимали участие и экипажи гвардейского Орловского авиационного полка. Только за время боев за освобождение ГОМЕЛЯ однополчане сбросили 406 тысяч кг. бомб и 1380000 листовок, личному составу полка приказом Главнокомандующего Вооруженными Силами 26 июня 1943 года была объявлена благодарность. Несколько ранее гвардейцам – орловцам была объявлена благодарность Верховного Главнокомандующего за освобождение города БРЯНСКА.

     Особое место в боевой летописи нашего авиационного полка занимает участие в величайшем сражении Великой Отечественной войны в легендарной битве на Орловско-Курской дуге. Экипажи полка, как и по количеству боевых вылетов в период боев за г. ОРЕЛ, так и по качеству нанесения  бомбардировочных ударов были первыми в соединении.

Эта задача была возложена на Авиацию Дальнего Действия. В ее выполнении принимал активное участие и наш полк. В период интенсивных боев под ОРЛОМ и КУРСКОМ наши экипажи привлекались для уничтожения самолетов на аэродромах противника. Они принимают участие в бомбардировке немецких аэродромов в районе ОРЛА и БРЯНСКА, СЕЩЕ г. ОЛСУФЬЕВ, наносят меткие бомбовые удары по железнодорожным узлам, через которые осуществлялся перевоз оружия, боевой техники, боеприпасов, горючего, живой силы немецко-фашистским войскам на ОРЛОВСКОМ направлении, по переправам, дорогам, скоплениям живой силы и боевой техники врага.

В ходе боевых действий и боевых вылетов авиаторы действовали  мужественно, самоотверженно, проявляли настойчивость и упорство при выполнении поставленных задач.

       Мощный, массированный удар нанесла наша Дальняя Авиации в ночь на 4-е июля 1943 года по железнодорожному узлу и другим объектам противника в ОРЛЕ. в нем участвовало свыше 400 самолетов и было сброшено более 520000  кг бомб. Активное участие в этом ударе приняли и летчики 746 авиационного полка. Рев множества моторов покрыл ожесточенную стрельбу вражеских зениток. Разрывы наших бомб были непрерывны. Карающий советский металл потоками изливался на головы фашистов. Пламя возникших пожаров поднялось вверх до 300 метров и было видно на дальности до 160 километров. В сплошных разрушениях и зловещей тишине встретили утро уцелевшие фашисты.

5 июля 1943 года немецко-фашистские войска на ОРЛОВСКО - КУРСКОЙ  дуге перешли в наступление. На земле развернулась гигантская битва. В воздухе бомбардировщики волнами по 100-150 самолетов под прикрытием истребителей с разных сторон шли к боевым позициям наших войск. Из авиационных частей особая роль и место в битве за ОРЕЛ выпала личному составу 746 тяжелого бомбардировочного  авиационного полка Авиации Дальнего Действия. К исходу дня 5-го июля полк получил боевую задачу. В ночь на 6-е июля ему предстояло бомбить войска и технику врага в районе МАЛОАРХАНГЕЛЬСКА. Каждый последующий день летчики полка били гитлеровцев в ТОМАРОВКЕ, БЕЛГОРОДЕ, ЯКОВЛЕВО, ПОНЫРЯХ. Вылеты следуют один за другим, как на земле так и в воздухе идут постоянные смертельные бои.

        С утра 12 июля 1943 года войска ЗАПАДНОГО, БРЯНСКОГО И ЦЕНТРАЛЬНОГО фронтов приступили к выполнению плана «КУТУЗОВ», - боевой операции по разгрому немецко-фашистских войск на ОРЛОВСКОМ плацдарме.

Для их поддержки, кроме войсковой авиации, привлекались 300 дальних бомбардировщиков. Перед ними поставлена задача : беспрерывно наносить бомбовые удары по живой силе, военной технике и узлам скопления противника. Вместо одного вылета в три дня, бомбить врагов ежедневно.

13 июля все бомбардировщики 45-й авиационной дивизии нанесли удар по железнодорожной станции ОРЕЛ и вывели ее из строя на сутки. 

    В одну из июльских ночей на железнодорожный узел ОРЕЛ была сброшена новая авиабомба – «ФАБ – 5000 НГ» – пятитонка. Это была вторая бомба этой марки. Первая была сброшена на Кенигсберг 29 апреля. На вооружение советской Дальней Авиации «ФАБ – 5000» была принята в феврале 1943 года. Испытания ее проводились на одном из подмосковных полигонов. В воздух бомбу поднимал экипаж под командованием командира полка подполковника АБРАМОВА В.А., штурманами были капитан ЛЕГКОСТУП М.Е. и капитан ИКОННИКОВ К.П.

КРАТКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА «ФАБ – 5000»
· длина  - 5,2 метра 

· диаметр – около 1 метра

· общий вес – 5400 кг

· вес взрывчатого вещества – 3200 кг.

      Советскую воздушную крепость – бомбардировщик ПЕ-8 с новой бомбой на борту на ОРЕЛ пилотировал Герой Советского Союза капитан Михаил РОДНЫХ, а бомбометание выполнил штурман капитан Михаил КАРАГОДОВ. После освобождения ОРЛА специальная комиссия установила, что взрывом была разрушена насыпь полотна железной дороги и рельсовые пути в радиусе более 100 метров, а массивная рама пульмановского железнодорожного вагона согнута в дугу и отброшена в сторону на 100 метров.

В следующую ночь полк нанес удар по объектам врага в районе БОЛХОВА. Очень результативным был полет экипажа майора КАМИНСКОГО М.Н. в ночь на 15 июля. По заданию ему предстояло нанести бомбовый удар по железнодорожному узлу ОРЕЛ. Но основная цель оказалась плотно закрытой облаками. КАМИНСКИЙ принимает решение идти на запасную цель – КАРАЧЕВ, но и он оказался закрытым. Решил снизиться и поискать подходящую цель. Быстро падает высота: 5000, 4000, 2000 метров. На высоте 1700 метров, пробив облака, экипаж обнаружил под собой немецкий аэродром, ярко освещенный прожекторами, над которыми кружилось более десятка вражеских самолетов, возвратившись с задания и заходивших на посадку. Наш бомбардировщик пристраивается в порядок немцев и сбрасывает на взлетно-посадочную полосу неприятельского аэродрома весь свой пятитонный груз бомб. При отлете на пересекающимся курсе стрелки экипажа огнем пулеметов сбили фашистский бомбовоз, заходивший на посадку. Через минуту – другую едва не столкнувшись с другим немцем, вынырнувшим из мглы. Шарахнувшись в сторону, он попал под огонь своих зениток и упал вниз. Фашисты все же обнаружили и захватили в сплетение лучей прожекторов наш бомбардировщик. Из всего бортового оружия воздушные стрелки открыли огонь по прожекторам. Их огни погасли. В итоге этого дерзкого налета немецкий аэродром временно был выведен из строя, на земле сгорели шесть вражеских машин. Советский бомбардировщик благополучно возвратился на свою базу.

       15,16,17 июля снова бомбардировали воинские эшелоны на станции ОРЕЛ, а в ночь на 19-е июля бомбили ОРЛОВСКИЙ аэродром немцев и их военный городок. Вечером 20-го июля на совещании по подготовке к очередному вылету летчикам полка сообщили, что прорвав оборону противника на глубину более 70 км. на севере ОРЛОВСКОГО плацдарма и на 20-25 км. восточнее ОРЛА, войска ЗАПАДНОГО и БРЯНСКОГО фронтов успешно продолжают наступление. Начальник разведки полка сообщил, что фашистское верховное военное командование серьезно обеспокоено все усиливающимся ударами советской авиации по немцам на ОРЛОВСКОМ плацдарме и поэтому в район ОРЛА из БЕРЛИНА переброшена эскадра отборных ночных истребителей, наводящихся на цели с помощью радиолокационных наземных станций. Поэтому, заключил разведчик, в полетах необходимо очень внимательно следить за окружающей воздушной обстановкой, экипажам быть в постоянной готовности отразить атаки фашистских асов, искать новые формы и способы борьбы с ними.

      В ночь на 21 июля бомбардировщиками всех полков 45-я тбад ДД нанесла очередной удар по ОРЛОВСКОМУ железнодорожному узлу. Первым бомбил 746 ап ДД с высоты 6100 метров. Во главе боевого порядка шел корабль капитана В.ПОНОМАРЕНКО со штурманом М.ЛЕГКОСТУПОМ. В этом полете, уже после сброса бомб, их самолет был подбит. Кормовой стрелок ЯРЦЕВ успел доложить: «Штурман! Вижу разрывы бомб, среди эшелонов возник большой пожар. Задание выполнено!». Вражеский зенитный снаряд поджог третий мотор. Резким движением (скольжением) влево вниз и противопожарными средствами летчики пытались сбить огонь, но это не удалось. Кабина наполнилась дымом. Вот-вот могут взорваться баки с горючим. Пламя обжигает командира. «Прыгать немедленно всем!», - звучит по переговорному устройству его команда. Отваливается сгоревший третий мотор, за ним правое крыло. Капитан ПОНОМАРЕНКО выпрыгнул последним. Потоком воздуха с его ног сорвало унты. Приземлился недалеко от позиций наших артиллеристов в районе МЦЕНСКА, где вчера еще были немцы. Утром к останкам самолета пришли пять членов экипажа, двое самостоятельно добрались до ТУЛЫ. Пятеро товарищей погибли, их тут же похоронили. Вот их имена:

1. старший борттехник капитан МАШТАКОВ Игорь
2. старший борттехник капитан ПРИВАЛОВ

3. помощник борттехника старшина ИСАЕВ
4. центральный стрелок СЕКУНОВ Василий
5. правый подшассийный стрелок старшина ПАНЧЕНКО
К утру из этого налета не возвратился на базу еще один самолет нашего полка – капитана УГРЮМОВА Михаила. Из частей АДД в эту ночь было сбито 18 наших дальних бомбардировщиков. Огромные потери! Все тяжело переживали гибель своих товарищей. В последующие вылеты потери стали значительно меньше, - наши летчики приняли вооружение и успешно применяли новые приемы борьбы и ухода от ночных истребителей врага.

Наше наступление успешно продолжалось. Враг отступал. Полк беспрерывно продолжал действовать по железнодорожным узлам, станциям, аэродромам и войскам противника. Из газет утром 27 июля летчики узнали, что подполковнику УШАКОВУ Сергею Федоровичу и майору ИЩЕНКО Николаю Александровичу за мужество и храбрость присвоены звания Героев Советского Союза.

В период боев за ОРЕЛ в 746 ап в качестве военного корреспондента около двух недель находился известный советский писатель А.А. ФАДЕЕВ. Он дал высокую оценку командному составу полка, многим летчикам, штурманам и специалистам инженерно- авиационной службы.  Командир дивизии полковник ЛЕБЕДЕВ В.И. сообщил ФАДЕЕВУ А.А. , что экипажи полка в боях за ОРЕЛ, как по количеству боевых вылетов, так и по качеству, точности ударов были первыми в дивизии. 

В один из июльских боевых вылетов на захватчиков в ОРЛЕ корабль капитана СУГАКА и штурмана старшего лейтенанта ВАСИЛЬЧЕНКО  был встречен огнем 25-ти зенитных орудий и попал в лучи 18 прожекторов, но с боевого курса не свернул, бомбы сбросил точно и благополучно возвратился на свой аэродром. На вражеском аэродроме возникло пять пожаров, которые вскоре слились в один сплошной. В течении 15-20 минут в этом море огня раздавались взрывы. Пожар и взрывы служили отличным ориентиром для наших экипажей, шедших вслед за машиной СУГАКА Сергея Савельевича.

Сплоченный боевой коллектив полка создал умелый летчик и организатор – командир полка подполковник АБРАМОВ Владимир Алексеевич. Очень важную работу проводил штаб полка во главе с подполковником БОНДАРЕНКО Николаем Мефодьевичем. 

В боях за ОРЕЛ особенно отличились экипажи командиров кораблей Героев Советского Союза ДОДОНОВА А.С., ИЩЕНКО Н.А., ЧУРИЛИНА А.П., а также АРХАРОВА П.М., КАМИНСКОГО, ПОНОМАРЕНКО В.В. и многие другие.

    Лучшим из всех был признан экипаж майора СУГАКА С.С., всю войну считавшего себя орловцем, так как родился и вырос в Клинцовском районе Орловской области ( ныне Брянской области) и поэтому особенно старавшегося поскорее выбить захватчиков с родной земли.

Первоклассными штурманами воздушных кораблей показали себя Герой Советского Союза подполковник УШАКОВ С.Ф., майоры ГОНЧАРОВ И.П., ЛЕГКОСТУП М.Е., ШАРАЕВ А.В., Герой Советского Союза майор ШТЕПЕНКО А.П., майор РОГОЖНИКОВ П.Г., майор ВАНЧУРИН В.К. и другие.

Хорошо готовили машины к вылету и сами летали борттехники МАШТАКОВ И., ГРОМОВ В., ДОЛГОВ М. Не зная отдыха готовили самолеты к полетам авиаспециалисты АНДРЕЕВ В.А., АРОНОВ Р.Б., ВАСИЛЬЕВ Ю.М. и другие.

      Операция советских войск под кодовым названием «КУТУЗОВ» в начале августа вступила в конечную стадию. 5 августа наши войска освободили ОРЕЛ от фашистских захватчиков. Наша столица – МОСКВА впервые за войну салютовала победителям 12-ю артиллерийскими залпами из 120 орудий. Радовались этой победе вся наша армия, весь советский народ.

 За проявленную в боях с немецко-фашистскими захватчиками организованность, стойкость, мужество и отвагу приказом Народного Комиссара Обороны СССР № 274 от 18 сентября 1943 года 746 авиаполк был преобразован в 25 гвардейский тбап, а приказом НКО СССР № 0137 от27 мая 1944 года за большой вклад в освобождение ОРЛА полку было присвоено почетное наименование «ОРЛОВСКИЙ». Его полное наименование стало таким: 25-й гвардейский Орловский тяжелый бомбардировочный авиационный полк Авиации Дальнего Действия.

      Новый 1944 год, был годом дальнейшего совершенствования боевого мастерства летного и инженерно-технического состава. Полк принимал участие в бомбардировках военно-промышленных объектов, военно-морских баз и крупных промышленных центров противника. Ударами с воздуха были подвергнуты военные объекты столицы сателлитов фашистской ГЕРМАНИИ - ВЕНГРИИ – БУДАПЕШТ, ФИНЛЯНДИИ – ХЕЛЬСИНКИ.

К 1944 году боевая слава гвардейцев – орловцев разнеслась по всему  Советскому Союзу. На страницах газет «Правда», «Известия» и особенно «Красная звезда», не говоря уже о фронтовой печати, часто можно было прочесть о героических делах однополчан. Знали о них и в Москве, и на Волге, на Урале и в Сибири.

Крепли связи тружеников тыла с крылатыми гвардейцами. Большая дружба связывала авиаторов полка с шефами – коллективом  Московского завода твердых сплавов.

       Всю войну авиаторы полка воевали на боевых машинах, созданных руками рабочих и инженеров Казанского авиационного завода, а в конце мая 1944 года представителями трудящихся ТАТАРИИ полку были переданы два бомбардировщика, построенные на собранные деньги населения  КАЙБИНСКОГО и БУГУЛЬМИНСКОГО  районов ТАТАРИИ.
Самолеты «КАЙБИНСКИЙ КОЛХОЗНИК» и «БУГУЛЬМИНСКИЙ КОЛХОЗНИК» были вручены экипажам Героя Советского Союза гв. майора ОБУХОВА В.М. и трижды орденоносец гв. капитана ЗЕЛЕНСКОГО В.Н. 
Экипажи части принимали активное участие в освобождении Северной Прибалтики. За освобождение столицы ЛАТВИИ г. РИГИ 13 октября  1944 года Верховный Главнокомандующий объявил благодарность личному составу частей и соединений, отличившихся в этих боях. Среди них была и наша часть.

С августа 1944 года на аэродромах АЛСУФЬЕВА и БАЛБАСОВО летно-технический состав полка изучал новую для себя авиационную технику: американские самолеты В –24 «ЛИБЕРЕЙТОР», В – 25 «МИТЧЕЛЛ», дизельные двигатели 

АМ – 20б к самолетам ПЕ-8, летные экипажи осваивали их в полетах.

За оказание помощи братским славянским народам в их освободительной борьбе с немецко-фашистскими захватчиками многие гвардейцы-орловцы были награждены правительственными наградами народов ПОЛЬШИ, ЧЕХОСЛОВАКИИ, ВЕНГРИИ, ЮГОСЛАВИИ. 

Боевая деятельность не прекращалась практически до достижения полной победы над фашистской Германией. В составе соединения гвардейцы-орловцы наносили  ощутимые удары по врагу в Кенигсберге и Берлинской операциях. На завершающем этапе войны личному составу части была объявлена благодарность Верховного Главнокомандующего: 30 марта 1945 года за освобождение города ДАНЦИГА и 9 апреля 1945 года за взятие КЕНИГСБЕРГА.
День Победы полк встретил на базовом аэродроме БАЛБАСОВО. Наиболее достойным гвардейцам-орловцам была предоставлена честь участвовать в параде Победы 24 июля 1945 года в городе Москве.

           В ходе боевых действий в годы Великой Отечественной войны в полку сложились славные боевые традиции, которые свято хранились и преумножались молодыми поколениями авиаторов в период упорной учебы в мирные дни. Оттачивалось и совершенствовалось боевое мастерство, глубоко изучался и внедрялся боевой опыт воздушных сражений с врагом. На вооружение поступила новая грозная техника, освоение которой поручалось одним из первых личного состава нашего гвардейского коллектива.  

      Так, в 1948 году нашей части первой поручается освоение нового первого послевоенного тяжелого бомбардировщика ТУ-4. На решение этой сложной задачи было приковано внимание командования, партийной и комсомольской организаций, всего личного состава полка. В результате четкой, глубоко продуманной организации переучивания летного и инженерно-технического состава к концу года 20 командиров кораблей вылетели самостоятельно и дважды в 1948 году на самолетах ТУ-4 наши экипажи участвовали в воздушных парадах. Кроме этого летчики - инструкторы полка принимали участие в переучивании летного состава 362 и 52 авиационных полков на самолеты Б-24. К концу 1948 года весь личный состав, за исключением прибывших в декабре месяце на пополнение мастеров по вооружению и спецслужб закончили переучивание.

        10 экипажей участвовали в Первомайском воздушном параде в Москве.

13 экипажей участвовали в параде в День Воздушного Флота СССР.

10 экипажей участвовали в параде в Москве 7 ноября.

Полк принимал участие в учениях ПВО страны.

Проведены экспериментальные парашютные прыжки с различных точек самолета ТУ-4.

В 1949 году полк налетал 2396 часов, из них на самолетах ТУ-4 – 1986 часов при среднем налете на экипаж 90 часов. В 1949 году полк не имел не одной поломки, аварии и катастрофы, за что личный состав полка получил Денежное вознаграждение и приказом по 45 тяжело -бомбардировочной авиационной дивизии Дальней Авиации 3 аэ  вручено переходящее Красное Знамя дивизии.

        В 1951 году полк по боевой подготовке занял первое место в дивизии.

        С 17 февраля 1954 года до 1 января 1955 года в полку переучено 36 командиров кораблей на самолете ТУ-16, в том числе 12 командиров из других полков. Весь инженерно-технический состав полка в течении года обучен эксплуатации материальной части и оборудования самолета ТУ-16 в летних и зимних условиях. Полк в составе 6 самолетов ТУ-16 участвовал в Первомайском параде над столицей нашей Родины МОСКВОЙ.

В 1956 году полк выполнил полковое авиационное учение и ДАУ, кроме того в августе 1956 года участвовал в совместном учении ПВО страны и ВВС с перебазированием на оперативный аэродром ПОВИДЗ (ПОЛЬША). 

С 3 по 8 июня 1958 года полк проверялся инспекцией МО СССР, по плану инспекции ночью летало 14 экипажей части. В период с 5 по 15 июля 1958 года полк 15 экипажами участвовал в ДАУ, с использованием оперативных аэродромов Дальнего Востока.

        В 1960 году теоретическую подготовку по изучению 

ТУ-22 летный состав проходил на заводах МАП, в переучивании принимал участие и инженерно-технический состав. Переучено 110 военнослужащих инженерно-технического состава и 53 военнослужащих летного состава.

В 1962 году на самолете ТУ-22 подготовлено 7 экипажей 1авиационной эскадрильи. В 1963 году подготовлено на самолете ТУ-22 – 12 экипажей. В 1965 году 1 аэ полка приступила к практическому освоению самолета ТУ-22П, 2 аэ приступила к практическому освоению самолета

 ТУ-22. 3 аэ – в период с 15 октября по 30 декабря прошла переучивание на самолет ТУ-22К.

         В 1965 году экипажи командира 1 аэ гв.п/п-ка ОСАДЧЕГО в составе: штурмана корабля – штурмана аэ гв.м-ра ШАЛАЕВА, оператора – начальника связи аэ гв.к-на ЕРШОВА первым произвел бомбометание на сверхзвуке.

В 1965 году переучено на самолет ТУ-22К: 25 командиров кораблей, 26 штурманов кораблей.

На 1 января 1967 года в полку имелось: летчиков 1-го класса – 32 человека, 2-го класса – 3 человека. Перед полком поставлена задача – применение ТУ-22К в режиме «ракетоносец». Специальная инженерная  служба полка освоила подготовку ракет Х-22 для практического их применения. В 1967 году  перед полком стояли задачи: подготовить 1 аэ к боевым действиям днем в сложных метеоусловиях в качестве постановщиков помех на дозвуковом и сверхзвуковом режимах полета; 2-й и 3-й аэ к боевым действиям днем в сложных метеоусловиях с тактическим пуском ракет одиночными экипажами. За год налетали 2546 часов их них ночью 413.  13 самолетов полка участвовали в параде, посвященном Дню Воздушного Флота в Москве. К концу 1967 года в полку имелось 28 экипажей подготовленных к боевым действиям днем в СМУ с посадкой в простых условиях, с посадкой при метеоминимуме погоды – 10 экипажей.

В 1968 году командир полка гвардии полковник ВОЛКОВ А.Н. осуществляет первый пуск ракеты. К концу года подготовлено к боевым действиям днем и ночью с применением ракет Х-22   34 экипажа.

В 1969 году полк готовился к боевым действиям по наземным и морским целям с применением бомб и ракет Х-22 в ядерном и обычном снаряжении днем и ночью в сложных метеоусловиях с базовых аэродромов на полный радиус действий самолета; в полных боевых порядках; с больших, малых и предельно малых высот; полком отрабатывались действия по разгрому авиационной группировки противника с применением ядерных и обычных средств поражения. Летные экипажи 1 аэ (радиопротиводействия) продолжали готовиться к обеспечению боевых действий ракетоносных эскадрилий путем комплексного применения бортовых средств РЭБ для успешного преодоления ПВО противника. В 1969 году выполнили 796 маршрутных полетов. 590 тактических пусков, 460 фотострельб, 142 воздушных боя, 540 полетов на преодоление ПВО.
       В начале 1969 года в должность командира полка вступил молодой, энергичный офицер, первоклассный летчик, талантливый воспитатель летных кадров, отличный организатор гвардии подполковник ДОЛГИХ Анатолий Васильевич.

В 1970 году полк впервые выполнил план летной подготовки на самолете ТУ-22 на 100 %. За первый период обучения полк занял первое место в соединении, впервые был объявлен отличным и награжден переходящим Красным Знаменем командования и политотдела в/ч 21279.

      В 1970 году полк приступил к выполнению сложнейшего вида боевой подготовки – к выполнению дозаправки самолета в воздухе. 

Первым в полку дозаправку в воздухе произвел экипаж заместителя командира полка гв.п/п-ка ЖИЛЯЕВА Роберта Петровича, штурман корабля – штурман полка гв.м-р КАШИГИН Василий Николаевич, оператор-начальник службы РЭБ полка гв.м-р СЕМЕНКОВ Леонид Трофимович.

За умелую организацию учебно-летной работы, успешное проведение и высокое качество выполнения плана боевой подготовки полка А.Н.ДОЛГИХ был награжден орденом КРАСНОГО ЗНАМЕНИ и ему досрочно в 1970 году было присвоено звание ПОЛКОВНИК.

В 1971 году полк торжественно отметил 30-ти летие гвардейского Орловского полка, проведенное в августе 1971 года. В праздновании 30-ти летия принимали участие первый командующий АДД Главный маршал авиации ГОЛОВАНОВ А.Е.; один из первых летчиков полка, командир корабля, совершивший в 1942 году перелет их Москвы в США, Герой Советского Союза  гв.подполковник запаса ПУСЭП Эндель Карлович, ныне министр социального обеспечения Эстонской ССР, первые летчики и штурманы полка: гв.полковник ПОНОМАРЕВ В.Н., ИКОННИКОВ К.И., ГОНЧАРОВ , ЖАРАЕВ А.В., бывший инженер полка гв.п/п-к АРОНОВ. К дню празднования юбилея полка в части был открыт музей Боевой Славы.

В 1972 году в канун 50-ти летия образования СССР за высокие показатели в боевой и политической подготовке часть награждена ПОЧЕТНЫМ ЮБИЛЕЙНЫМ ЗНАКОМ ЦК КПСС, ПРЕЗИДИУМА ВЕРХОВНОГО СОВЕТА СССР, СОВЕТА МИНИСТРОВ СССР, по итогам социалистического соревнования в честь полувекового юбилея Советской Власти полк объявлен отличным.

В 1972 году полк принимал участие в учениях, проводимых Министром Обороны СССР «ЭФИР-72», «ЗАПАД-72» и «ЗЕНИТ-72».

       В 1973 году полк готов к применению ракет Х-22 в ядерном и обычном снаряжении по уничтожению объектов в глубоком тылу противника, уничтожению боевых кораблей противника на дозвуковых и сверхзвуковых скоростях полета, на полный радиус действия самолета на больших и малых высотах с базовых и оперативных аэродромов в  сложных погодных условиях. В апреле 1973 года проведено ЛТУ полка , общая оценка за которое – «отлично». Инженерно-авиационная служба полка, возглавляемая гв.п/п-ком ГЕРАСИМОВЫМ В.Г., третий год подряд признана лучшей в Дальней Авиации и за ней оставлен переходящий приз ОКБ им.ТУПОЛЕВА и Диплом Командующего Дальней Авиацией, а в 1974 году приз оставлен на вечное хранение в полку.

В 1975 году впервые в ДА было произведено два групповых пуска ракет Х22 ПГ. Впервые было выполнено 7 боевых стрельб по наземным целям. В феврале 1975 года полк участвует в учении МО СССР «ВЕСНА-75» за которое получает оценку «отлично».
       В 1976-91 годах личный состав полка продолжал напряженно трудиться над выполнением задач,  поставленных командованием ДА. 
В 1991 году были в торжественной  обстановке было отмечено 50- летняя годовщина со дня образования полка к этой дате был переоформлен музей гвардейского Орловского авиационного полка, сооружен памятник монумент, посвященный Героям Советского Союза – воспитанных в нашем полку, изготовлены юбилейные значки. На празднование 50-летнего юбилея части были приглашены ветераны полка, в том числе Герой Советского Союза полковник в отставке ПУСЭП Эндель Карлович. Был снят фильм, который позднее демонстрировался по Белорусскому  телевидению.

В конце года были распущены партийная и комсомольская организации авиационного полка.

В 2000 году  гвардейский Орловский отдельный авиационный полк (самолетов-заправщиков) был передислоцирован на аэродром РЯЗАНЬ.

Личный состав полка свято чтит и преумножает славные героические традиции воинов-гвардейцев  и способен выполнить возложенные на него задачи.

ПРИКАЗ

НАРОДНОГО КОМИССАРА ОБОРОНЫ СССР

№74

18 сентября  1943 г.                                                                    г.Москва
В боях за Советскую Родину против немецких захватчиков …. 746 авиационный пол Дальнего Действия показал образцы мужества, отваги, дисциплины и организованности.

Ведя непрерывные бои с немецкими захватчиками, этот полк нанес огромные потери фашистским войскам и своими сокрушительными ударами уничтожал живую силу и технику противника, беспощадно громил немецких захватчиков.

На основании изложенного и в соответствии с постановлением Президиума Верховного Совета СССР – Ставки Верховного Главнокомандования приказывает:

1. За проявленную отвагу в боях за Отечество с немецкими захватчиками, за стойкость, дисциплину и организованность, за героизм  личного состава преобразовать:.…746 авиационный полк Дальнего Действия – в 25 гвардейский авиационный полк Дальнего Действия (командир полка подполковник АБРАМОВ В.А.)

2. В соответствии с постановлением Президиума Верховного Совета СССР полку вручить гвардейское знамя НКО СССР.

НАРОДНЫЙ КОМИССАР ОБОРОНЫ

МАРШАЛ СОВЕТСКОГО СОЮЗА И. СТАЛИН

      ПРИКАЗ

НАРОДНОГО КОМИССАРА ОБОРОНЫ СССР

№ 0137

от 27 мая 1944 года

Соединениям  и частям Авиации Дальнего Действия, отличившихся в боях с немецкими захватчиками за освобождение городов и районов территории СССР, присвоить наименование:

……«ОРЛОВСКИХ»….. и впредь их именовать 

….25 гвардейский авиационный Орловский полк Дальнего Действия.
НАРОДНЫЙ КОМИССАР ОБОРОНЫ 

МАРШАЛ СОВЕТСКОГО СОЮЗА И.СТАЛИН

